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@ Wechselsystem fur abnehmbare Aufbauten von Lastkraftwagen 

@ Bei ein dem Wechselsystem fur abnehmbare Aufbauten 
von Lastkraftwagen Oder Lastkraftwagenanhangem mit ei- 
nem Fahrgestellrahmen, an dem mindestens im vorderen 
und himeren Bereich Arretierungselemente zum Befestigen 
eines Kupplungsrahmens oder von Kupplungselenrtenten an 
den auswechselbaren Aufbauten, wie Wechselbrucken, 
Container und dgl., vorgesehen sind, ist vorgesehen, daS die 
hinteren Arretierungselemente am Fahrgestellrahmen in 
Langsrichtung des Fahrzeugs in an sich bekannter Weise 
ortsfest angeordnet sind und die vorderen und ggf. weiteren 
zwischen den vorderen und hinteren vorgesehenen Arretie- 
rungselemente gegenuber den hinteren in Langsrichtung 
des Fahrzeugs im Fahrgestellrahmen verschiebbar in Langs- 
fuhrungen angeordnet stnd und in ihren vorderen bzw. die 
weiteren in ihren jeweilrgen GrundsteWungen durch Verrie- 
gelungselemente Idsber am Fahrgestellrahmen arretiert sind 
und da& der Aufbau in Langsrichtung des Fahrzeugs nach 
hinten gegenuber einer Laderampe abziehbar und auf diese 
aufschiebbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Wechselsystem fur ab- 
nehmbare Aufbauten von Lastkraftwagen oder Last- 
kraftwagenanh&ngem mit einem Fahrgestellrahmen, an 
dem mindestens im vorderen und hinteren Bereich Ar- 
retterungselemente zum Befestigen eines Kupplungs- 
rahmens oder von Kupplungselementen an den aus- 
wechselbaren Aufbauten, wie Wechselbrucken, Contai- 
ner und dgL, vorgesehen sind. 

Wechselsysieme der eingangs genannten Art sind all- 
gemein bekannt Bei einer Bauart ist der Aufbau ein 
abstellbarer Aufbau. An der Unterseite des Aufbaus 
sind herausziehbarc StQtzen verschwenkbar gelagert 
Diese StQtzen, die linger sind a)s die Hdhe des Fahrge- 
stellrahmens im unbeladenen Zustand, werden zum Ab- 
stellen des Aufbaus entriegelt, nach auBen gezogen und 
nach unten geschwenkt, so daB sie freistehcnde FQBe 
bikien. Da diese Stutzen l^ger sind aJs die normale 
Fahrgestellrahmenhohe im unbeladenen Zustand. ist es 
erforderlkrh, daB der Aufbau mitsamt den Stutzen zu- 
nachst angehoben wird, bevor diese verschwenkt wer- 
den. Bei modemen Lastkraftwagen und Lastkraftwa- 
genanhangem ist dies auf einfache Weise dadurch mog- 
Itch, daB die Luftfederungea die verstellbar sind, mit 
Druckluft beaufschlagt werden, so daB der FahrgesteU- 
rahmen von der Vorder- und Hinterachse um eine sei- 
che Differenz angehoben wird, daB Verschwenken der 
Stutzen in die senkrechte Position ermoglicht wird. Zur 
Arretierung werden sodann die an den Stutzen ange- 
lenkten Halter auf feste Arretierungsbolzen an der Un- 
terseite des Aufbaus eingehftngt Nunmehr kann der 
Fahrgestellrahmen wieder abgesenkt werden, indem 
Druckluft aus den pneumaiischen, die Federung des 
Fahrzeugs bildenden Zylindem gelassen wird. Der Last- 
kraftwagen kann sodann mit dem Fahrgestell unter dem 
abgestellten Aufbau hervorgezogen werden. Um den 
Aufbau wieder aufzunehmen wird das Fahrzeug mit 
dem Fahrgestellrahmen unter den abgestellten Aufbau 
gefahren und der Fahrgestellrahmen wieder angehoben, 
so dafi die auf den Rahmen vom und hinten seitlich 
vorgesehenen Arretierungselemente in Kupplungsele- 
mente an der Unterseite des Aufbaus eingreifen kdnnen. 
Sodann werden die Querriegel der Arretierungselemen- 
te, die eine rechteckige Grundform besitzen, innerhalb 
des Kupplungselementes derart verschwenkt. dafi durch 
den Qbergreifenden, rechteckigen Sperrteil der Aufbau 
gesichert gehalten ist Mittels Schrauben mit groBem 
Handrad wird die Verbindung gesichert Es konnen aber 
auch Schnellverbindungsverschlusse als Arretierungs- 
elemente vorgesehen sein, mit denen die Kupplungsele- 
mente mit den Arretienmgselementen verbimden wer- 
dea Im abgehobenen Zustand werden die StQtzen nach 
oben geschwenkt und auf den Lageningsfuhrungen un- 
ter den Aufbau geschoben und mit Sicherungselemen- 
ten gesichert Das Fahrzeug wird sodann wieder in seine 
Fahrposition abgesenkt Diese Wechselaufbautea die 
auch als Wechselbrflcken bezeichnet werden. haben sich 
bewahrt So kdnnen sie be- und entladen werden, wah- 
rend die Zugmaschine bereits zum Abtransi>ort eines 
anderen Aufbaus eingesetzt werden kann. DarQber hin- 
aus bieten derartige WechselbrQcken in einem Spedi- 
tionsbetrieb den Vorteil, daB sie an die Laderampe her- 
angebracht werden kdnnen, die eine Hdhe aufweist die 
der Ladeflachenhdhe des Fahrzeugs annahemd im bela- 
denen oder unbeladenen Zustand entspricht so daB 
uber zwischengefugte Brucken die Aufbauten mittels 
Gabektapler oder von Hand beladen und entladen wer- 
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den konnen. Das Ladegut kann somit bei Anordnung 
mchrerer WechselbrQcken an einer Laderampe von ei- 
ner in eine andere transportiert werden oder aber bei 
beidseitiger Anordnung von Toren an einer Halle durch 

5 die HaUe hindurch be- und entladen werden, so dafi z. B. 
das Ladegut von Femverkehrseinheiten auf Nahver- 
kehrseinheiten und umgekehrt leicht bei kurzen Wegen 
umsetzbar ist 
Die Arretierungselemente zum Befestigen des Auf- 

10 baus an dem Fahrgestellrahmen sind in einem bestimm- 
ten Raster fest an diesem vorgesehen, so dafi sie in die 
Kupplungselemente oder in den ICupplungsrahmen des 
Aufbaus an den vier Ecken eingreifen kdnnen. Im glei- 
chen Normraster und unter Anwendung gleicher Arre- 
ts tierungselemente ist es auch mdglich. anstelle von ab- 
stellbaren WechselbrQcken Container mit dem gleichen 
Fahrzeug zu transportieren. Diese werden mit einem 
Kran auf das Ladegestell aufgesetzt und zwar so, dafi 
die Arretierungselemente in die Kupplungselemente 

20 eingreifen und es ledigL der Feststellung und Verrriege- 
lung bedarf, um den Container fest an dem Fahrgestell- 
rahmen uber die Arretierungselemente zu koppeln. Bei 
besonders langen Kraftfahrzeugen, die fur die Beladung 
von zwei kleineren Normcontainem geeignet sind, sind 

25 dabei jeweils vier Arretierungselemente vorgesehen, 
um die beiden Container fest am Fahrgestellrahmen be- 
festigen zu kdnnen. Auch dabei werden die Container 
mittels eines Kranes aufgeseut Altemativ kdnnen 
WechselbrQcken. wie beschrieben, an dem Fahrgestell- 

30 rahmen befestigt werdea 

Ausgehend von dem bewShrten Wechselsystem fur 
abnehmbare und ggf. aufstellbare Aufbauten liegt der 
vorliegenden Erfindung die Aufgabe zugrunde. das 
Wechselsystem so auszubilden, dafi die Aufbauten auf 

35 das Fahrgestell nach vom aufschiebbar und von diesem 
nach hinten abziehbar sind, um dadurch den Aufbau 
Qber eine Laderampe an einem On in eine Halle oder 
auf einem Ladehof wahlfrei abstellen zu kdnnea damit 
der abgestellte Aufbau mit Ladegut von anderen an das 

40 Ladetor herangefahrenen Lastkraftwagen oder von an- 
deren abgestellten Aufbauten korrespondierend be- 
oder entladen werden kana wobei mdglichst kurze We- 
ge eingehalten werden sollea Femer soil auch das Ab- 
ziehen von Containem vom Fahrgestellrahmen ermdg- 

45 licht werdea ohne dafi dafur Kxananlagen vorzusehen 
sind Die Container sollen in gleicher Weise fQr die Be- 
und Entladung an einem bestimmten Ladeplatz abstell- 
bar sein und von einem Gabelstapler befahrbar seia zu 
welchem Zweck kurze Obergangsbrucken auf die Kan- 

50 ten der Container oder WechselbrQcken aufgelegt wer- 
dea Aufbau und Container werden im Sinne der ErHn- 
dung als gleichartig angesehea 

Geldst wird die Aufgabe durch die in dem Anspnich 1 
angegebene technische Lehre. 

55 Die Erfindung sieht vor, dafi die hinteren Arretie- 
rungselemente am Fahrgestellrahmen in Langsrichtung 
des Fahrzeuges in an sich bekannter Weise ortsfest an- 
geordnet sind. wUhrend die vorderen und ggf. weiteren 
zwischen den vorderen und hinteren vorgesehenen Ar- 

60 retierungselemente gegenQber den hinteren in Langs- 
richtung des Fahrzeugs im Fahrgestellrahmen ver- 
schiebbar in Langsfuhrungen angeordnet sind und in 
ihren vorderen bzw. die weiteren in ihren jeweiligen 
Grundstellungen durch Verriegelungselemente Idsbar 

65 am Fahrgestellrahmen arretiert sind, und dafi der Auf- 
bau in Langsrichtung des Fahrzeugs nach hinten gegen- 
Qber einer Laderampe abziehbar und auf diese auf- 
schiebbar ist, wobei wdhrend des Aufschiebens und Ab- 
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^ehens durch die Ankupplung an die vorderen und ggf. 
weiteren Arretieningseleinente der Aufbau zwangsge- 
fuhrt wird und dadurch stchergestellt ist, dafi beim Auf- 
schieben in der Endposition die unteren Kupplungsele- 
mente beim Absenken des Aufbaus oder beim Anheben 
des FahrgesteUrahmens auf die Arretierungselemente 
aufsetzen, die dann verriegelt werden konnen. Ebenfalls 
ist eine ZwangsfOhnuig wflhrend der Verschiebebewe- 
gung auf dem Fahrgestellrahmen gegeben. 

Vortcilhafte Weiterbildungen der Erfmdung sind im 
einzelnen in den UnteransprQchen 2 bis 22 angegebea 

Grundsdtzlich bestehen zwei Mdglichkeiten nach der 
Erfindung den Aufbau hinten zum Verschieben von dem 
Fahrgestellrahmen abzuheben. Diese sind in den An- 
spruchen 2 und 3 angegeben. Die Ldsung nach An- 
spnich 2 setzt stets voraus, dafi eine Transporthubein- 
richtung auf der Laderampe oder am Fahrgestellrah- 
men des Lastkraftwagens bzw. AnhSngers vorhanden 
ist. urn zunachst den hinteren Teil des Aufbaus mit den 
Kupplungselmenten von den entriegelten Arretierungs- 
elementen abzuheben und gleichzeitig nach hinten ab- 
zuziehen bzw. auf die Laderampe zu schieben. Der hin- 
tere Tcil des Aufbaus wird sodann auf eine RoUvorrich- 
tung abgesetzL Der Aufbau ist mit den vorderen ICupp- 
lungselementen an den vorderen Arretierungselemen- 
ten noch arretiert und wird Qber die Laderampe in 
Langsrichtung des Fahrzeugs parallel hierzu gefOhrt ab- 
gezogen, z. B. mit einer Transportvorrichtung, wie Ga- 
belstapler. als Zugmaschine. Bei Verwendung von Last- 
kraftwagen oder Anhangem, bei denen die Fahrgestell- 
rahmenhohe durch zwischen den Achsen und dem Fahr- 
gestellrahmen eingebrachte, mit Dnickmittel beauf- 
schlagte Federelemente hdhenverstellbar ist, wird dabei 
die Hdhe des Fahrgestdlrahmens so eingesteilt, dafi 
Qber annahemd die gesamte Ldnge des Fahrzeugge- 
stellrahmens der Aufbau an den vorderen Arretierungs- 
elementen beim Abziehen gefuhrt ist Erst wenn eine 
besiimmte Abziehstellung erreicht ist, wird der Fuh- 
rungsverbund geldst, indem die nach hinten verschobe- 
nen vorderen Arretierungselemente soweit abgesenkt 
werden, dafi der Aufbau ungehindert abgezogen wer- 
den kann. Zu diesem Zweck werden im vorderen Be- 
reich des Aufbaus entweder ebenfalls Rollvorrichtun- 
gen untergesetzt, die auf der Laderampe einen Trans- 
port des abgezogenen Aufbaus ermdglichen oder aber 
es greifen an den Seiten im vorderen Drittel des Auf- 
baus vorgesehene Transportrdder auf die Laderampen- 
oberflache auf. so dafi der Aufbau fiber die Laderampe 
auf einen Stellplatz gezogen werden kann. 

FOr die Ausbiklung der Rollenvorrichtungen gibt es 
verschiedene Mdgiichkeitea Zum einen konnen wal- 
zenformige Rader in einer Kassette vorgesehen sein, die 
geradlinig nur in einer Rk:htung sich abroUen lassen. 
Andererseits konnen auch RoUvorrichtungen vorgese- 
hen sein, bei denen die Lager der Rader oder RoUen um 
eine senkrechte Achse verschwenkbar angeordnet sind, 
so dafi die RoUvorrichtung mit dem Aufbau in jede x-be- 
liebige Richtung bewegt werden kann. Da die Aufbau- 
ten so schwer sind, dafi der Druck auf untersetzbare 
RoUvorrichtungen ausreichend ist, um diese unter dem 
Aufbau an der plazierten Stclle zu halten, ist es nicht 
unbedingt erforderlich, gesonderte Aufnahmen hierfOr 
vorzusehen. Aus Grfinden der leichteren Handhabung, 
insbesondere wenn RoUvorrichtungen in dem vorderen 
Bereich des Aufbaus an der Unterseite einzusetzen sind. 
ist es jedoch empfehJenswert, hierfur in dem Unterteil 
des Aufbaus entsprechende Lagerausnehmungen vor- 
zusehen, in die die RoUvorrichtungen eingesetzt werden 



konnen oder in denen sie bereits eingesetzt und hierin 
fixiert sind bzw. durch Verriegelungselemente fixierbar 
sind Die Hohe der RoUvorrichtimgen ist stets so ge- 
wahlt, dafi die Rfider oder RoUen auf der Laderampe 
5 abroUen kdnnea 

In der Regel weisen die Aufbauten an der Unterseite 
in Langsrichtung Unterzugtrager auf, auf denen der 
Aufbau aufgebaut ist Diese Unterzugtrager kdnnen 
z. B. ca. 10-20 cm hohe I-Trdger sein, von denen die 

10 beiden mittleren mindestens in einem solchen Abstand 
zueinander angeordnet sind. dafi sie seitlich des Fahr- 
zeuggestellrahmens zur Anlage daran kommen oder auf 
den L^gstrdgem desselben aufsitzen. Bei anderen Aus- 
fQhrungen bestehen diese Unterzugtrager aus U-Profi- 

15 len. Dies hangt jeweils von der Belastbarkeit des Auf- 
baus ab. Wenn dabei der Aufbau gegenuber dem Unter- 
bau rOckseitig ubersteht, so kann bei entsprechender 
Ausbildung der Laderampe gemafi Anspruch 3 durch 
Auffahren des Unterzugtragers auf eine Rollvorrich- 

20 tung an der Kante der Laderampe der Aufbau hinten 
selbstandig abgehoben werden, sofem die Arretierungs- 
vorrichtungen hinten entriegelt sind Wenn der Aufbau 
weiter zurfickgezogen wird was z. B. mittels eines Ga- 
belstaplers, der als Zugmaschine verwendet wird von 

25 Hand mit einer hydraulischen Hub- und Transportvor- 
richtung, einer Seilwinde oder einer Zapfwelle an bzw'. 
auf der Laderampe oder am Fahrzeugrahmen gekop- 
pelt mit einem im Fahrgestellrahmen vorgesehenen An- 
trieb erfolgen kann, z. B. eine Transportkette mit einem 

30 Mitnahmehaken. der in Eingriff mit einer Mitnahmevor- 
richtung am vorderen Ende des Aufbaus gelangt, so sind 
auch dort die RoUvorrichtungen unterzusetzen, um den 
Aufbau auf den RoUvorrichtungen abgestellt von dem 
Fahrzeug abziehen zu konnen. Dies gilt gleichermafien 

35 auch, wie bereits beschrieben, fur die Anbnngung von 
RoUvorrichtungen im vorderen Bereich, falls keine Ein- 
zelrader seitlich angesetzt sind oder an der Unterseite 
des Aufbaus nicht in den vier Eckbereichen bereits RoU- 
vorrichtungen vorgesehen sind die ausfahrbar sind 

40 wenn der Aufbau uber die Laderampe auf einen Abstell- 
platz verbracht werden solL 

Die Arretierungselemente, die verschiebbar in beson- 
deren Fuhrungen des FahrgesteUrahmens gelagert sind 
kdnnen unabhangig voneinander gefuhrt sein, wenn der 

45 Fahrzeuggestellrahmen eine solche Konstruktion zu- 
lafit EmpfehJenswert ist jedoch eine Ausbildung nach 
Anspruch 4, bei der die Arretierungselemente an den 
aufieren Enden eines Arretierungstragers vorgesehen 
sind der seinerseits in parallelen Langsfuhnmgen oder 

50 in einer LangsfOhrung im Fahrzeuggestellrahmen in 
Langsrichtung des Fahrzeugs verschiebbar gelagert ist 
und in seiner GrundsteUung im vorderen Bereich mit 
Sicherungselementen am FahrzeuggesteU befestigt 
wird Hierzu sind z. B. mittels eines knieformigen Um- 

55 leghebels hieran angelenkte verschiebbare Bolzen vor- 
gesehen, die durch Bohrungen in einer oder mehreren 
Sicherungswanden des Arretierungstragers greifen und 
in kongruente Bohrungen in einem Trager des Fahr- 
zeugraiunens eingreifen. Diese Anordnung der Arretxe- 

60 rungselemente an einem Arretierungstrager hat den 
Vorteil, dafi eine seitliche Auslenkung beim Abziehen 
Oder Aufschieben des Aufbaus praktisch nicht mdglich 
ist Es ist damit sichergestellt, dafi in der Endposition 
beim Aufschieben des Aufbaus die hinteren Kupplungs- 

65 elemente oder der hinteren Kupplungsrahmen stets auf 
die dort festen Arretierungselemente, die z. B. auch auf 
einem Quertrager an den Enden angebracht sein kdn- 
nen, aufsetzen. 
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Zur Realisierung dcr Erfindung ist es lediglich erfor- 
deriich. bei bckannten Lastkraftwagenausflihrungen 
Oder AnhangcrausfQhrungen die vorderen oder ggf. die 
weiteren zwischengefugten Arrederungseleinente, die 
vorzugsweise an Tragem an den seitlidien Enden ange- 
bracht sind, mit diesen gemeinsam versdiiebbar auf dem 
Fahrgesteltrahmen vorztisehea Hierzu kann der Fahr- 
zeugrahmen mit zusdtzlichen aufgesetzten, u-fdrmigen 
FQhrungsschienen versehen werden, in denen Rollen- 
trdger eingesetzt sind, die die Arretieningselemente tra- 
gen Oder an denen der vordere Arretieningstr^ger ver- 
sdiiebbar gelagert ist Damit der Arretierungstrdger aus 
diesen u-fdrmigen FQhrungsschienen nach oben nicht 
herausgleiten kann, ist in vorteilhafter Ausgestaltung 
vorgesehen, daB Oberstehende W^nde oder AbschluQ- 
wandungen beidseitig der u-fdrmigen Lagerschale an 
den Seitenwanden der Fuhrungsschienen vorgesehen 
sind und seitliche senkrechte Achsen aufweisende Rol- 
ten Oder walzenformige Elemente diese untergreifen, 
die zugleich eine seitliche FQhrung gewihrieisten und 
ein leichteres Abztehen des Aufbatis ermdglichen. Je 
nach Gewicht des Aufbaus kdnnen auch andere einfa- 
chere Ausfuhrungen der Fuhning fOr die Arretienings- 
elemente oder den ArretierungstrSger vorgesehen sein. 

Die Realisierung der Erfindung hat im Speditionswe- 
sen besondere Voneile. So ist es nndglich von einem 
Fahrgestellrahmen den Aufbau, z. B. eine Wechselbruk- 
ke, uber die Laderampe abzuziehen und auf einen be- 
stimmten Stellplatz in einer Halle oder Umladeplatz zu 
bringen. Das Motorfahrzeug oder der Anhanger kann 
sofort fur den Abtransport anderer aufgeschobener 
Wechselaufbauten eingesetzt werden, so dafi eine opti- 
. male Fahrzeugausnutzung gegeben ist Wahrend der 
Zwischenzeit ist eine Be- und Entladung auf Bodenhdhe 
mittels Gabelstapler oder per Hand von einem abge- 
stellten Aufbau zum anderen moglich aber auch von 
einem noch auf dem Fahrgestellrahmen eines Kraftfahr- 
zeuges sich befindenden, an die Rampe herangefahre- 
nen Aufbaus moglich, die entsprechende Ladetore auf- 
weist 

Besondere Vorteile hat die Erfrndung dann, wenn z. B. 
aus Platzgrunden nur eine relativ kurze Lagerhalle fOr 
das Umladen von TransportgOtem aus Femverkehr- 
seinheiten und Nahverkehrseinheiten zur Verfugung 
steht die nur einseitig von Kraftfahrzeugen Qber eine 
Laderampe anfahrbar ist, wahrend die andere Sdte der 
Laderampe zimi Be- und Entladen von Waggons geeig- 
net ausgelegt ist und die Schiene parallel hierzu verlSuft 
So kdnnen die Aufbauten fflr das Be- und Entladen in 
der Halle so positioniert werden, dafi sie auf kfirzestem 
Wege von weiteren angefahrenen Fahrzeugen mit 
Fern- oder Nahverkehrseinheiten be- und entladen wer- 
den kdnnen. Z. B. lafit sich eine Lagerhalle mit Trans- 
portwegen von 200 m auf 100 m Transportweg zum Be- 
und Entladen und Umladen verkurzen, indem gegen- 
uber den Nahverkehrseinheiten in der Halle die Auf- 
bauten fur die Femverkehrseinheiten bereitgestellt 
werden und unmittelbar von den Nahverkehrseinheiten 
das Gut auf die auf gleicher Hdhe vorhandenen Aufbau- 
ten ffir die Femverkehrseinheiten umgeladen werden 
kann. Eine umgekehrte Anordnung ist ebenfaUs mdg- 
lich. Dies ist auch dann moglich, wenn die Aufbauten als 
Wechselbrucken vor den Toren der Halle abgestellt 
werden und die Zugmaschine oder der Anhanger zum 
Abtransport anderer Einheiten wieder verwendet wird. 
All dies ist ohne Verwendung einer Krananlage moglich, 
wobei sichergestellt ist, daB erdeben, also von der La- 
gerhalle aus, die Aufbauten direkt begangen imd befah- 



ren werden kdnnea Es versteht sich von selbst, daB zum 
Auffahren Zwischenbrucken sowohl von der Laderam- 
pe zu der Ladeflache d^ Aufbaus als auch von der 
Laderampe bzw. der Abstellplatzebene zur Ebene der 
5 Ladeflache des Aufbaus angebracht sein mussen, da die 
Ladekante zwischen 20 cm und 30 cm hoch sein kann. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in den 
Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispiele niher 
erliutert 
10 In den Zeichnungen zeigen: 

Rg. 1 eine Photoperspektive eines hinteren Fahrge- 
stellrahmens eines Lastkraftwagens mit einem deutlich 
sichtbaren verschiebbaren Arretierungstrager. der uber 
Rollentrager in L^gsfQhrungen des Fahrzeuggestell- 
15 rahmens gefQhn ist, mit abgezogenem Aufbau: 

Fig. 2 in Photoperspektive eine Rollenvorrichtung. 
die zum Transport des von dem Fahrzeuggesiellrahmen 
abgezogenen Aufbaus auf der Laderampe aufgestellt 
ist; 

20 Fig* 3 in Photoperspektive einen von einem Arretie- 
rungstr^ger abgehobenen Aufbau, der mit seitlich ange- 
setzten RoUen auf der Laderampe verschiebbar ist und 

Fig. 4 in schematischer Darstellung einen Aufbau mit 
Unterzugtragem mit an der Ruckseite vorgesehenen 

25 Abgleitflichen,die gegen eine, in die Kante einer Lader- 
ampe eingesetzten Rolle beim ZuruckstoBen oder Ab- 
ziehen greifen. 

Die photoperspektivische Darstellung in Fig. 1 zeigt 
einen Teilausschnitt eines Lastkraftwagens mit einem 

30 Fahrgestellrahmen 1 eines dreiachsigen Lastkraftwa- 
gens. Die beiden hinteren Achsen. die nicht zu sehen 
sind, tragen die seitlichen Rader 3a und 3b sowie 4a und 
4b. Das Rad 3b ist durch die perspektivische Darstellung 
ebenfalls nicht zu sehea Die Rdder sind in Schutzbleche 

35 leilweise eingekleidet Zwischen den Achsen und dem 
Fahrgestell 1 sind Druckluftfedem — nicht sichtbar — 
aus einem massivem Gummibalg zwischengefugt so 
daB durch Druckmittelbeaufschlagung die Hdhe des 
Fahrgestellrahmens gegeniiber den Achsen verstellbar 

40 ist Auf dem Fahrgestellrahmen 1 sind auf den LUngstrd- 
gem im gleichen Abstand zwei als Langsfuhrungen vor- 
gesehene U-Profiltrager 5a und 5b aufgebracht und 
hieran befestigt Diese u-fdrmigen Profiltrager 5a, 5b 
weisen jeweils Seitenwandungen 6a und 6b auf, die an 

45 der Oberseite nach innen eingezogene Sperrflberst&nde 
bzw. Sperrwande 7a und 7b aufweisen. In die so gebilde- 
ten U-Profiltrager 5a, 5b sind RoUentrager 8 mit uber- 
greifenden Sicherungswinden 9 aufgesetzt Die RoUen- 
trflger 8 sind so ausgebildet, daB Lageningswinde fQr 

so Rollen 10 in den U-Profiltrager eingreifen imd auf dem 
Boden aufliegen. Die Rollentrager 8 sind aus Vereinfa- 
chungsgrunden in der Photoperspektive nicht im einzel- 
nen dargestellt Die RoUen 10 sind drehbar auf horizon- 
talen Achsen gelagert, so dafi der Rollentrager 8 auf den 

55 Boden des U-Profiltragers 5a bzw. 5b aufliegend ver- 
schiebbar ist Um eine seitliche FQhrung zu gewahrlei- 
sten, sind darOber hinaus beidseitig am Rollentrager 8 
weitere Rollen 11 mit senkrechter Achse vorgesehen. 
Diese sind so angeordnet, daB sie die Sperrwand 7a und 

60 7b jeweils untergreifen tmd an den Innenseiten der Sei- 
tenwinde 6a und 6b anltegen. Der RoUentr&ger 8 ist 
allseitig durch seine RoUen gefuhrt und kann somit nicht 
verkantet werden. DarQber hinaus kann der RoUentra- 
ger 8 aber auch nicht nach oben auf einfache Weise 

65 abgezogen werden. Dies verhindem die uberstehenden 
nach innen eingezogenen Sperrw^de 7a, 7b. Die die 
Seitenwand 6a ubergreifende Sicherungswand 9 trigt 
nicht dargesteUte in Richtung der Seitenwand 6a ver- 
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schiebbar gelagerte Sicherungsbolzea ^iie z. B. an ei- 
nem Kniehebel befestigt sind. bei dessen Verschwenken 
der Bolzen herausgezogen oder hineingeschoben wird. 
Zur Sicherung in den GnindsteDungen des RoUentri* 
gers sind seidich an den entsprechenden Stellen in den 
Seitenwandungen 6a Bohrungen 12 vorgesehen, in die 
dann der Sicheningsbolzen zum Verriegeln des Rollen- 
tragers und damit des auf diesen aufgesetzten Arretie- 
rungstragers 13 dient Der vordere Arretierungstr^ger 
13 ist in der hinteren Schiebeposition dargesteUt und 
stoOt an einen ortsfesten hinteren Arretierungsuiger. 
der nicht sichtbar ist Der ArretierungstrSger 13 weist 
an seinen beiden Enden jeweils Arretierungselemente 
14a und 14b auf. die jeweils aus einem oberen hervorste- 
henden, verdrehbar gelagerten und mittels einer Spann- 
schraube mit Handrad anspannbarem Arretierungs- 
kopf, der einen rechteckigen Querschnitt und eine Hut- 
fonn aufweist, bestehea Der Arretieningskopf greift 
durch einen Durchbruch mit entsprechendem Quer- 
schnitt eines Kupplungselementes 15a und 15b an der 
Unterseite des Aufbaus 16 im aufgesetzten Zustand des 
Aufbaus und wird zur Bef estigung des Aufbaus uber den 
Rand des Durchbruches quergestelh und angezogen 
und durch eine Sicherung gesichert In der Photoper- 
spektive nach Fig. 1 ist der Aufbau 16 ein oben offener 
fCastenaufbau. der auf eine Laderampe 18 gezogen ist 
und dessen Ruckwand auf schwenkbare LadetOren auf- 
weist Mittels an dem Aufbau 16 unten seitlich vorgese- 
hener Rader 19a und 19b sowie einer nicht sichtbaren 
Roilenvorrichtung im vorderen Bereich ist der abgezo- 
gene Aufbau 16 auf der Laderampe 18 bzw. der sich 
anschlieBenden Transportebene an x-beliebige Stell- 
platze von einer Zugmaschine verbringbar. z. B. mittels 
eines als Zugmaschine eingesetzten Gabelstaplers. In 
umgekehrter Weise llBt sich der auf der Laderampe 18 
abgestellte Aufbau 16 wieder auf den Fahrgestellrah- 
men 1 aufschieben. Zu diesem Zweck wird der Aufbau 
16 uber die Kante der Laderampe vorgeschoben, und 
zwar so welt bis die vorderen Kupplungselemente 15a 
und 15b auf die Arretieningskdpfe der Arretierungsele- 
mente 14a und 14b des verschiebbar angeordneten vor- 
deren Arretierungstr^gers 13 aufsetzen konnen. Die Ar- 
retierungskdpfe werden sodann in die Kupplimgseie- 
mente 15a und 15b durch die versteUenden Schrauben 
eingefuhrt Die Verriegelungsposition braucht dabei 
noch nicht eingenommen zu werden. Beim weiteren 
Vorschieben des Aufbaus 16 wird dadurch der Aufbau 
16 in seiner Lage zimi Fahrgestell fixiert, so daB der 
Aufbau 16 in die korrekte Lageposition beim weiteren 
Aufschieben auf den Fahrgestellrahmen 1 gelangt Der 
Abstand der Rader 19a und 19b zur Vorderkante des 
Aufbaus 16 ist dabei so gewahlt, daB ein Aufsetzen auf 
den Arretierungstrager 13 in einer bestinmiten Stellung 
mdglich ist Dieser wird fiir die Ankopplung mit dem 
FahrgesteU durch die Druckluftfedem angehoben und 
gleitet dabei in die Offnungen an der Unterseite der 
Kupplungselemente 15a und 15b ein. Ein weiteres Vor- 
schieben des Aufbaus 16 ist sodann mdglich. in der 
Endphase wird der hintere Teil des Aufbaus 16 von 
einem Gabelstapler untergriffen imd so weit vorgescho- 
ben, dafi die hinteren nicht sichtbaren Kupplungsele- 
mente 15 auf die entsprechenden ortsfesten hinteren 
Arretierungselemente am Fahrgestellrahmen bzw. den 
hinteren Arretienmgstrager aufsetzbar sind Nunmehr 
kdnnen die Arrederungselemente 14a und 14b in die 
Verriegelungsposition gebracht werdea um den Aufbau 
fest an die Arretienmgstrager 1 3 zu koppeln. In dieser 
Position nimmt auch der vordere Arretierungstrager 13 
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seine Grundstellung ein. Sodann sind die RoUentHlger 8 
des Arretierungstragers 13 durch die Sicherungsele- 
mente an der Sicherungswand 9 an den Seitenwandun- 
gen 6a bzw. auf der iuBeren Seite des zweiten TrSgers 
5 durch Einfuhren der Sichenmgsbolzen in die Bohrung 
12 zu sk^em. Dadurch ist ein fester Verbund zwischen 
Aufbau 16, Arretienmgstrager 13 und FahrgesteU gege- 
bea Nunmehr kann die Dnickluftfeder so eingestellt 
werden, dafi der Gestellrahmen die Fahrh6he einnimmt 
10 Zur Verstarkung sind auf der Unterseite des Aufbaus 16 
Unterzugtrdger 20a und 20b vorgesehen. Diese liegen 
auf den Arretierungstr^gem 13 auf. 

Um den Aufbau 16 von dem Fahrgestellrahmen 1 
abztehen zu kdnnen, ist es erforderlich, daQ der Last- 
is kraftwagen mit dem Aufbau bzw. der Anh^ger an die 
Laderampe ruckw^rts herangefuhrt wird Der hintere 
Teil des Aufbaus 21 wird mit einem Gabelstapler ange- 
hoben und mit den Unterzugtragem 20a und 20b auf die 
auf der Laderampe 18 bereitgestellte Rollvorrichtung 
20 22 aufgesetzt, wie aus Rg. 2 zu sehen ist Die Rollvor- 
richtung besteht aus zwei Kassetten 23. 24. die uber 
Verbindungsstangen 27 miteinander verbunden sind 
wobei der Abstand so gewShlt ist, daB die UnterzugtrS- 
ger 20a und 20b in etwa mittig auf den Kassetten 23 und 
25 24 aufgesetzt werden kdnnen. In den Kassetten 23 und 
24 sind quer zur LIngsachse des Fahrzeuges verlaufen- 
de Achsen zur Aufnahme darauf drehbar aufgesetzter 
Rollen 25 vorgesehen. so daB der aufgesetzte Aufbau 16. 
der nur ausschnittsweise dargestellt ist nach dem Auf- 
30 seuen auf die Rollvorrichtung 22 nach hinten verschieb- 
bar ist 

Die Rollvorrichtung weist an den Kassetten 23. 24 
seitlich darUber hinaus TragebQgel 26a und 26b auf. so 
daB es mdglich ist die Rollvorrichtung per Hand posi- 
35 tioniert auf der Laderampe 18 bereitzustellen. Ist nun 
der Aufbau 16 mit den Unterzugtragem 20a und 20b auf 
der Rollvorrichtung 22 abgestellt, so kann der Aufbau 
weiter uber die Laderampe 18, z. B. durch ein Tor in eine 
Lagerhalie, gezogen werden. 
40 In der Fig. 3 ist im Teilausschnitt des vorderen Drit- 
tels des Aufbaus 16 seitlich ein Transportrad 19 zu se- 
hen, dessen Achse so angeordnet und dessen Gr5Be so 
bemessen ist dafi der Aufbau 16 in Zusammenwirkung 
mit der in Fig. 2 dargestellten Rollvorrichtung auf der 
45 Ladebuhne oder der sich anschliefienden Verladeflache 
verschoben werden kann. Zweckmafiigerweise handelt 
es sich bei den Transportrddem 28 um aufsteckbare 
Rader. die nur zum Zwecke des Abziehens von und des 
Aufschiebens des Aufbaus 16 auf den Fahrgestellrah- 
50 men 1 (Fig. I) angebracht werdea Bei Verwendung ei- 
ner Wechselbrucke als Aufbau 16, die ausziehbare und 
nach imten verschwenkbare Standstutzen 29 aufweist, 
empfiehlt es sich. die Schwenkachse dieser Standstuuen 
29 zugleich so auszubilden, dafi in diese die Trdgerachse 
55 des Transportrades 28 einsetzbar ist Es versteht skh 
dabei von selbst, dafi Sicherungsvorrichtiingen vorzuse- 
hen sind die wShrend des Transportes des Aufbaus 16 
mit der TransportroUe 19 ein Herausfahren der Achse 
aus dem durch die Schwenkachse gebikleten Lager ge- 
60 wahrleisten. Die Ausbildung der Stutzen einer Wechsel- 
briicke der beschriebenen An hat den Voneil, dafi keine 
zusatzlichen Lagervorrichttmgen an der Unterseite des 
Aufbai^s 16 zur Aufnahme von Achsen fQr die Trans- 
portrSder 19a, 19b vorgesehen sein mussen. 
65 Andererseits kann aber auch eine Aufnahme 30 vor- 
gesehen sein, in die eine Rollkassette eingesetzt ist oder 
die bereits stsLndig mitgefuhn wird und die an der Un- 
terseite hervorstehende TransportrSder aufweist, die 
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beim Abziehen des Aufbaus 16 von dem FahrgesteUrah- 
men 1 auf die Laderampe auf diese aufgreifen. 

Aus der Fig. 3 ist femer ersichtlich, dafl der vordere 
Arretieningstrager 13 und der feststehende hintere Ar- 
retierungstrdger. von dem nur das Arredeningselement 5 
33 zu sehen ist, mit dem Fahrgestell 1 so weit abgesenkt 
sind, dafi die ICupphingselemente 15a bzw. 15b auf der 
gegenuberliegenden Seite* ungehindert mit dem Aufbau 
abgezogen werden kdnnea Vorher sind die Airetie- 
ningselemente 14a bzw. 33a an den Enden der Arretie- 10 
ningstr^ger selbstverstfindlich zu entriegeln. 

In Fig. 4 ist schematisch eine AusfOhrung eines Wech- 
selsystems dargestellt. bei dem der Aufbau 16 mit seinen 
Unterzugtr§gem 20 beim ZuruckstoBen des Fahrzeugs 
mil dem Fahrgestellrahmen 1 mit einer hinteren Ab- 15 
gleitfl^che 31 zur Anlage an eine quer hierzu verlaufen- 
de Rolle bzw. Walze 32 in der Kante der Laderampe 18 
gelangt Aus dieser Position kann der Aufbau z. B. mit- 
tels eines Gabebtaplers, der als Zugmaschine verwen- 
det wird. abgezogen werden. Bei weiterem ZurCtekzie- 20 
hen kommt dabei die Unterseite der Unterzugtriger 20 
zur Auflage auf die Rollvorrichtung 22. so dafi in vdllig 
ubereinstinunender Weise mit dem in den Fig. 1 bis 3 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel der Aufbau 16 von 
dem Fahrgestellrahmen 1 abgezogen werden kann. In 25 
umgekehrter Weise erfolgt das Aufschieben, wobet je- 
weils die Hohe des Fahrgestellrahmens 1 durch Beauf- 
schlagung der Druckluftfedem mit Druckmittel anpafi- 
bar ist Bei Mehrrollenanordnungen oder einer Walze 
32 in eine etwas hdhere Position, bei der praktisch eine 30 
erhdhte OberroUkante der Laderampe 18 gegeben ist, 
wird uber einen GroBteil der Aufbau 16 beim Abziehen 
uber die Walze 32 gefuhrt und greift erst bei einem 
l^geren Vorschub auf die Rollvorrichtung 22 zum wei- 
teren Abtransport auf. ZweckmAfiigerweise sind im vor- 35 
deren Bereich des Aufbaus 16 ebenfalls Transportrader 
19, wie in Fig» 3 ersichtlich, vorgesehen. um, ohne weite- 
re Rollvorrichtungen unterschieben oder anbringen zu 
mOssen, den Aufbau auf dem Ladehof rangieren zu kdn- 
nea Bevor der Aufbau 16 vom Fahrgestellrahmen 1 40 
abgehoben wird, muB selbstverst^dlich zundchst das 
hintere ortsfeste Arretierungselement 33 geldst werden, 
so daB das Kopplungselement 34 an der Unterseite des 
Aufbaus 16 mit diesem abgehoben werden kann. Das 
Kopplungselement Qberragt nicht die Hohe des Unter- 45 
zugtrdgers. Die angehobene Position des Aufbaus ist 
strkrhtpiuiktiert eingezeichnet 

Patentanspriiche 

50 

1. Wechselsystem fur abnehmbare Aufbauten von 
Lastkraftwagen oder Lastkraftwagenanhtogem 
mit einem Fahrgestellrahmen, an dem mindestens 
im vorderen und hinteren Bereich Arretierungsele- 
mente zum Befestigen eines Kupplungsrahmens 55 
oder von Kupplungselementen an den auswechsel- 
baren Aufbauten, wie WechselbrQcken, Container 
und dgL, vorgesehen sind, dadurch gekennzeich- 
net, 

daB die hinteren Arretienmgselemente (33a, 33b) 60 
am Fahrgestellrahmen (1) in Langsrichtung des 
Fahrzeugs in an ^ch bekannter Weise ortsfest an- 
geordnet sind und die vorderen und ggf. weiteren 
zwischen den vorderen und hinteren vorgesehenen 
Arretienmgselemente (14a, 14b) gegenOber den ^5 
hinteren in L^gsrichtung des Fahrzeugs im oder 
am Fahrgestellrahmen (1) verschiebbar in L&ngs- 
fOhningen (5a, 5b) angeordnet sind und in ihren 



vorderen bzw. die weiteren in ihren jeweiligen 
Grundstellungen durch Verriegelungselemente Ids- 
bar am Fahrgestellrahmen (1) arretiert sind und 
daB der Aufbau (16) in Lkngsrichtung des Fahr- 
zeugs nach hinten gegenQber einer Laderampe (18) 
abziehbar imd auf diese auf schiebbar ist 

2. Wechselsystem nach Anspnich 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Aufbau (16) mittels einer 
Transporthubeinrichtung auf der Laderampe, am 
Fahrgestellrahmen (1) oder mit einer Hubvorrich- 
tung, wie GabelsUpler, mit dem hinteren Teil (21) 
von den hinteren entriegelten Arretierungselemen* 
ten abhebbar und auf Rollvorrichtungen (22) auf 
der Laderampe (18) nach einem teilweisen Abzie- 
hen vom Fahrgestellrahmen (1) aufstellbar ist oder 
mit vorgesehenen Rollvorrichtungen auf die Lader- 
ampe (18) auf rollt 

daB die hinteren (33a« 33b) und vorderen sowie die 
weiteren Arretierungselemente (14a, 14b) gegen- 
uber der Hdhe des Kupplungsrahmens oder der 
ICupplungselemente (15a, 15b) so weit paarweise in 
dem Fahrgestellrahmen (1) oder mit diesem ab- 
senkbar siml, daB diese auBer Eingriff gelangen und 
den Aufbau (16) beim Abziehen nicht behindem, 
daB der Aufbau (16) beim Aufschieben auf den 
Fahrgestellrahmen (1) zun^chst auf die nach hinten 
verschobenen vorderen und dann auf die ggf. vor- 
gesehenen weiteren Arretierungselemente (14a, 
14b) bei weiterem Vorschieben aufsetzt und hier- 
durch in seiner Lage fixiert ist und 
daB in der vorderen Grundstellung die hinteren 
Kupplungselemente (34) auf die hinteren Arretie- 
rungselemente (33a, 33b) aufsetzen. 

3. Wechselsystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnct 

daB der Aufbau (16) an der Unterseite Unterzug- 
trSger (20a, 20b) in Langsrichtung aufweist, 
daB an der ICante einer Laderampe (18) quer zur 
Ltngsachse des Fahrzeugs drehbar gelagerte Rol- 
fen Oder Walzen (32) vorgesehen sind, 
daB bei Zuruckfahren oder beim Abziehen oder 
Schiebens des Aufbaus (16) von dem Fahrgestell- 
rahmen (1) die Unterzugtrager (20a, 20b) mit den 
Unterseiten auf die Rollen oder Walzen (32) auf- 
greifen oder mittels einer Hubvorrichtung oder 
Transportvorrichtung am Fahrgestellrahmen (1) 
Oder mittels einer Hubtransporteinrichtung, wie 
Gabelstapler, beim Abziehen oder Schieben auf- 
settbar sind, daB die Unterzugtriger (20a, 20b) auf 
bereitgestellte Rollvorrichtungen (22) zum Trans- 
port Oder mit an der Unterseite vorgesehenen Roll- 
vorrichttmgen auf der Laderampe (18) oder auf ei- 
ner anschlieBenden Flache nach dem teilweisen 
Abziehen aufgreifen, wobei die Hohe der Oberseite 
der Rolle oder Walze (32) gegenQber der Oberseite 
der Unterzugtrager (20a, 20b) oder der oberen Teil- 
fllche der Abgleitflache (31) derart vorgesehen ist 
daB beim AufroUen der Unterzugtrager (20a, 20b) 
auf die Rollen oder Walzen (32) der Aufbau (16) 
von den hinteren, entriegelten Arretierungsele- 
menten (23) und beim Abziehen von den nach hin- 
ten sich bewegenden entriegelten vorderen Arre- 
tienmgselementen (14a, 14b) in einer bestinunten 
Abzugsrichtung abhebt und umgekehrt beim Auf- 
schieben wieder aufgreift 

4. Wechselsystem nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die vor- 
deren imd ggf. die weiteren Arretierungselemente 
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(14a, 14b) an den auBeren Enden cines Arreiie- 
rungstragers (13) vorgesehen sind, der quer zur 
Langsrichtung des Fahrzcuges verlaufend ver- 
schiebbar in L^gsfuhningen (5a. 5b) im Fahrzeug- 
gestellrahmen (1) gelagert ist, und dafi die vorde- 5 
ren, hinteren und weiteren Arretierungselemente 
(14a, 14b) in einem soldien Abstand zur Fahrzeug- 
mitte angeordnet sind. dafi die Kupplungselemente 
(15a. 15b) Oder die Kupplungsrahmen mit ihren 
Aufnahmen auf setzbar sind 10 

5. Wcchselsysiem nach einem der vorhergchenden 
AnspiUche. dadurch gekennzeichnet, dafi an der 
Unterseite oder seitlich am Aufbau (16) Vorrich- 
tungen zum Idsbaren Befestigen von Rollvorrich- 
tungen und/oder Lager zur Aufnahme von Achsen 15 
Oder WeUen mit aufgesetzten TransportrSdem 
(19a, \9b) zum Bewegen des Aufbaus auf der La- 
derampe (18) und auf einer sich anschliefienden 
Transportebene vorgesehen sind. 

6. Wechselsystem nach einem der vorhergehenden 20 
AnsprOche, gekennzeichnet durch die Verwendung 

in Verbindung mit auswechselbarea mitteb aus ei- 
ner Transportstellung in eine Standstellung ver- 
bringbaren. verschwenkbaren Stutzen abstellbaren 
Aufbauten, wie WechselbrOcken, wobei das Fahr- 25 
gestell durch pneumatische oder hydrauHsche Hub- 
vorrichtungen so weit anhebbar ist. dafi die StOtzen 
(29) in die Standstellung verbringbar sind und durch 
Absenken des Fahrgestellrahmens (1) die Arretie- 
rungselemente (14a, 14b) im entriegelten Zustand 30 
aus den Kupplungselementen (15a. 15b) heraustre- 
ten. so dafi das FahrgesteU unter dem stehenden 
Aufbau hervorfahrbar bzw. -ziehbar isL 

7. Wechselsystem nach Anspruch 6. dadurch ge- 
kennzeichnet. dafi die Schwenkachsen mindestens 35 
der vorderen StOtze (29) aus einem Hohlrohr beste- 
hen, in das die Achse oder die Welle drehbar oder 
auf die die Achse des Transportrades (i9a, 19b) vor 
dem Abziehen des Aufbaus von dem FahrgesteU 
einsteckbar bzw. auf steckbar ist. und dafi Siche- 40 
ningselemente vorgesehen sind. die die Achse oder 
die Welle gegen unbeabsichtigtes Abziehen si- 
chem. 

8. Wechselsystem nach einem der vorhergchenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi an den 45 
Arrederungselementen (14a, 14b) oder dem Arre- 
tierungstrager (13) an der Unterseite in als Langs- 
fuhrung vorgesehenen U-Profihragem (5a, 5b) ge- 
fuhrte Rollentrager (8) mit horizontalen Rollen (10) 
oder Radem vorgesehen sind 50 

9. Wechselsystem nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die U-Profiltrager (5a, 5b) oben 
seitlich eingezogene Sperrwande (7a, 7b) aufwei- 
sen, die von seitlich gegen die Wandung drucken- 
den FOhrungsrollen (11) mit senkrechten Achsen ss 
der Rollentrager (8) tmtergriffen sind 

10. Wechselsystem nach einem der vorhergchen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Laderampe (18) h6her ist als die Hdhe der Auflage- 
ebene auf dem FahrgesteUrahmen (IX und dafi 60 
beim Aufschieben des Aufbaus (16) dieser mit den 
vorderen Arretierungselementen (14a, 14b) zu- 
nachst in die Kupplungselemente eingreift und 
hierin fixiert ist, und dafi die endgtiltige Befestigung 
an den Arretierungselementen (14a, 14b; 33) erst im 65 
aufgesetzten Zustand des gesamten Aufbaus (16) 
auf dem FahrgesteUrahmen (1) und auf den hinte- 
ren Arretierungselementen (33) erfolgt 
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11. Wechselsystem nach einem der vorhergchen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Rollvorrichtung (22) eine Kassette mit mindestens 
einer oder mehreren horizontalen Rollen (25) ist 
und quer zur Langsrichtung des Fahrzeugs auf der 
Laderampe (18) aufgelegt ist oder an der Untersei- 
te des Aufbaus (16) befestigbar ist, und dafi beim 
Abziehen des Aufbaus dieser mittels eines Gabel- 
staplers oder einer anderen Hubvorrichtung von 
den hinteren Arretierungselementen (33) abgeho- 
ben und auf die Rollvorrichtung (22) bei gleichzeiti- 
gem RQckwartsziehen des Aufbaus (16) aufgesetzt 
wird oder die Rollen der befestigten Rollvorrich- 
tungen auf dem Boden der Laderampe (18) zur Auf- 
lage kommen. 

12 Wechselsystem nach einem der Ansprflche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, dafi der Aufbau (16) 
mindestens im hinteren Bereich an der Unterseite 
Transportrader oder hydrauHsch oder pneumatisch 
oder mechanisch ausfahrbare kurze Hubstutzen 
mit quer zur Langsachse des Fahrzeugs verlaufen- 
den Transportrfidem oder solche um eine senk- 
rechte Achse drehbar an der Hubstutze gelagerte 
aufweist, die vor dem Abheben des Aufbaus und 
Zuruckziehen desselben von dem FahrgesteU auf 
der Laderampe ausfahrbar oder beim Zuruckzie- 
hen auf die Laderampe absenkbar sind 

13. Wechselsystem nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet. dafi auch im vorderen Bereich oder 
bei grofien Langen der Aufbauten auch im mittle- 
ren Bereich weitere Transportrader oder ausfahr- 
bare HubstQtzen mit Rollen oder Radem vorgese- 
hen sind, die hydraulisch. pneumatisch oder mecha- 
nisch ausfahrbar oder in einer solchen Hohe bereits 
vorgesehen sind. dafi sie auf die Laderampe beim 
Abziehen des Wechselaufsatzes aufrollen. 

14. Wechselsystem nach Anspruch 1 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Rollentrager (22) aus Kasset- 
ten (23, 24) bestehen, in denen die Rollen (25) auf 
horizontalen Achsen aufgesetzt sind und dafi min- 
destens zwei Kassetten (23, 24) miteinander uber 
Verbindungsgestange (25) gekoppelt sind und dafi 
der Zwischenabstand dem Abstand der Unterzug- 
trager (20a, 20b) eines Wechselaufbaus angepafit 
ist, derart, dafi der Aufbau mit der Unterseite der 
Unterzugtrager (20a. 20b) aufliegt 

15. Wechselsystem nach einem der Anspruche 1, 2, 
3 Oder 4, dadurch gekennzeichnet, dafi die Arretie- 
rungselemente (14a, 14b) Oder die Rollentrager (8) 
mittels Stcherungsbolzen, die durch eine Siche- 
rungswand (9) des Arretierungselementes in eine 
kongruente Bohrung (12) im Fahrzeuggestelbah- 
men in der Grundstellung eingreifen, verriegelt 
sind wekrhe Bolzen zur Aufhebung der Arretie- 
rung Idsbar oder um einen bestimmten Hubweg 
herausziehbar sind 

16. Wechselsystem nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi an der Sicherungswand (9) ein 
federbelasteter Arretierungshebel vorgesehen ist, 
an dessen einem Ende ein Arretierungsbolzen vor- 
gesehen ist, der tmter der Wirkung der Feder bei 
Erreichen der EndsteUung des Arretierungsele- 
mentes oder des Arretierungstragers in eine Arre- 
tierungsbohrung (12) rastend eingreift und aus die- 
ser durch Betatigung des Hebels wieder aus- 
schwenkbar ist 

17. Wechselsystem nach einem der vorhergchen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 



DE 41 28 008 

13 

Arretierungselemente in an sich bekannter Weise 
ausfahrbare. verdrehbare, kopfformige Querriegel 
aufweisen^die in entsprechend ausgebildete Schlit- 
ze der Kupplungselemente einfuhrbar und durch 
Schrauben oder Spannhebel festspannbar sind. 5 
1& Wechselsystem nach einm der vorhergehen- 
den AnsprQche» dadurch gekennzeichnet. daB die 
Aufbauten (16) einzelne. auf die verschiebbaren 
vorderen und weiteren Arretierungselemente auf- 
setzbare Kurzaufbauten sind, und dafi diese einzein 10 
durch Sicherungselemente an den Arretierungsele- 
menten gegen Vcrschiebcn an dcm Fahrgestell be- 
festigt sind oder im Verbund durch den letztea auf 
die festen hinteren Arretierungselemente aufsetz- 
baren Kurzaufbau eine Enheit bilden. 15 

19. Wechselsystem nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, dafi an 
dem Fahrgestelirahmen eine auf die verschiebba- 
ren Arretierungselemente oder den verschiebbaren 
Arretierungstrdger einwirkende fahrzeuggebunde- 20 
ne Antriebsvorrichtung vorgesehen ist, uber die die 
Arretierungselemente oder der Arretierungstr^ger 
nach dem Abheben des Aufbaus von den hinteren, 
ortsfesten Arretierungselementen verschiebbar 
sind. 25 

20. Wechselsystem nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB eine motorangetriebene Trans- 
portkette in ein an den Arretierungselementen 
oder dcm Arretierungstrager vorgesehenes Trans- 
portritzel eingreift, welche Transportkette im Fahr- 30 
gestellrahmen gelagert isL 

21. Wechselsystem nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet. dafi die 
verschiebbaren Arretierungselemente oder der 
verschiebbare Arretierungstrager Qber die ge- 35 
samte Lange des Fahrgestellrahmens von der vor- 
deren Grundstellung bis zur hinteren Grundstel- 
lung verschiebbar gelagert sind. 

22. Wechselsystem nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi an den Stimseiten des Aufbaus 40 
(16) Oder an den Stimseiten der Unterzugtrager 
(20a, 20bX mindestens hinten am Aufbau, von oben 
nach unten schrag nach innen vertaufende Abgleit- 
flSchen (31) vorgesehen sind, die die Hdhe der Un- 
terzugtrSger (20a. 20b) nicht Qberragen. und dafi 45 
der Aufbau (16) beim Zuruckstofien oder Abziehen 
mit den Abgleitfladien (31) auf die Rollen oder 
Walzen (32) der Laderampe (18) aufgleitet und den 
Aufbau (16) von den hinteren entriegelten Arretie- 
rungselementen (33) beim Zuruckstofien abhebt 50 
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